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Sjofartsforums nyhetsbrev nr 4 2009

| detta nyhetsbrev:

— Sjofartspub i Stockholm 9 juni pa Sjofartshotellets terrass

— eFreight-projektet samlade 55 partners fér en gemensam Marco Polo-ans6kan
— Narsjofarten i fokus nar Sjofartsforum traffade Trafikutskottet

— Mer om narsjofart i en europeisk utblick

— Nasta méte om en 6vergripande vision och nationell maritim strategi 24 augusti
— Sjofartspub i Almedalen fér alla sjofartsintresserade.

— Talarna klara fér Varldssjofartens Dag 1 oktober

eFreight-projektet samlade 55 partners fran 14 lander

Sjofartsforums europeiska natverk European Shortsea Network har [amnat in en Marco Polo-ansékan om
utveckling, marknadsféring och implementering av eFreight for europeisk narsjofart. Projektet, som drivs via
Shortsea Promotion Centre Norway, samlade 55 partners fran 14 lander. Den gemensamma ansokan vagde 27
kg. Ytterligare foretag har anmalt intresse av att delta.

Fran Sverige ar Sjofartsforum, Sodertalje Hamn, Gavle Containerterminal och Hogia partners och Intercontainer
Scandinavia deltar. Fullstandig deltagarlista finns pa http://www.shortseashipping.no/?nid=13951&Icid=1033

| den internationella finanskrisens spar minskar narsjéfartsvolymerna och konkurrensen mellan
transportérerna okar. Narsjofarten har i hela Europa svart att konkurrera med lastbilen. eFreight projektet
syftar till att férenkla och forbilliga sjotransporten och underlatta valet av ett sjétransportalternativ.

E-Freight och Intelligent Transport Systems ingar ocksa i EUs Logistics Action Plan. Det dr dessutom ett initiativ
fran infrastrukturminister Asa Torstensson, som i en debattartikel i GP nyligen skrev “En annan prioriterad fraga
under ordférandeskapet ar anvandningen av ny teknik. Bade logistik och ny teknik/ITS kan vara anvandbart for
att minska klimatpaverkan och samtidigt bidra till att minska kostnader fér industrin och samhallet. Ett
exempel ar ett inférande av digitala fraktsedlar. Ett system som skulle forenkla for foretagen, minska
kostnaderna och leda till mer effektiva transporter i Europa.”

Unikt for detta — Sjofartsforums och European Shortsea Networks — eFreight-projekt ar att deltagarna ar de
som praktiskt driver verksamheten.

Sista Sjofartspuben i Stockholm fore sommaren - 9 juni pa Sjofartshotellets terrass
Vilkommen till férsta halvarets sista Sjofartspub i Stockholm tisdagen den 9 juni kl 17.30 — 19.30 pa Scandic
Sjofartshotellet, Katarinavagen 26. Denna gang har vi bestéllt ett harligt forsommarvader och kommer darfor
att halla till uppe pa hotellets terrass med underbar utsikt 6ver Stockholm och Stockholms hamn.

Kvéllens sponsor &r Sveriges Hamnar som bjuder pa latt tilltugg och ett gratis glas 6l/vin/vatten till de 50 forsta
pubbesdkarna. Ovriga deltagare far 20 procents rabatt i baren.

Ladda med visitkort och ta med dina kollegor, mingla, natverka och ha trevligt.


http://www.shortseashipping.no/?nid=13951&lcid=1033
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Narsjofarten i fokus nar Sjofartsforum traffade Trafikutskottet
Den 22 april tréaffade representanter fran Sjofartsforum Trafikutskottet for att informera om narsjofartens
mojligheter och forutsattningarna.

Ragnhild Nelson, miljéchef p3 Osterstréms delgav riksdagsledaméterna féretagets syn pa en utvecklad
narsjéfart med nya moderna fartyg. Osterstrdms, som &r verksamt inom industriell sjéfart och logistik, har idag
en omfattande trafik i mellan ldnderna runt Ostersjén, Belgien, Holland och England, men ingen inrikes sjétrafik
langs den svenska kusten. | visionen finns intermodala transportldsningar med fartygstransporter inom Sverige,
men ocksa i 6kad utstrackning mellan Sverige och 6vriga europeiska lander. ECO3 heter den nya typen av fartyg
for narsjofart som Osterstréms hoppas kunna bygga. Fartyget bygger pa gron fartygsteknik och
energieffektivitet med latta och slanka skrov, olika energikallor, multibranslemotorer, ny propellerteknik,
landstrom, vdarmevaxlare, scrubberreningsteknik, biodynamiska hyls- och hydrauloljor mm. ECO3 kénns igen pa
sina speciella Flettner-rotorer.

Ny gron fartygsteknik kostar och darfér behdvs stéd till fullskaleférsok for fartyg. Aven stod till miljdutbildning
inom och utanfor sjofartsklustret behdvs ocksa.
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Hakan Walldén fran Lantmadnnen, en av Nordens storsta koncerner inom livsmedel, energi och lantbruk, lyfte
fram lastagarperspektivet och berattade om Lantméannens sjofartslogistik. Foretaget transporterar arligen 2,5
miljoner ton gods/ar med fartyg till ett lastvarde av 6-7 miljarder kronor. De lastar och lossar gods i 27 svenska
hamnar och star fér 1 300 enskilda fartygsrorelser per ar. Hdkan Walldén hade manga 6nskemal till politikerna
for en kostnads- och miljéeffektiv, hallbar anvdandning av fartygstransport. De handlade om satsning pa
intermodalitet, investeringar i inseglingsleder, slopad farledsvaruavgift, férenkling av fartygsklarering inom EU,
landstyrd lotsning, fler dispenser, investeringsstod for miljoframjande atgarder fér mindre fartyg,
konkurrensneutralitet mot 6vriga transportslag, skattefri landstrom, hamneffektivisering mm.

Fartygstransporter ar, menade Hakan Walldén, ett tydligt hallbara alternativ och lyfte fram ett sifferexempel pa
skillnaden i bunkerkonsumtion och CO2 utslapp mellan en 3 500 mt coaster i 11 knops fart och en 35 tons
lastbil. Fartyget drar 0,43 | bunkers/100 km och slapper ut 1,07 kg CO2 per ton. Motsvarande siffror for
lastbilen ar 1,43 | bransle och 3,57 kg CO2. Optimalt tonnage fér Lantméannen ar 2 — 5 000 tons fartyg.



forum
Medlem i European Shortsea Network

Ropstensslingan 11B, 115 42 STOCKHOLM, Tel: 08-410 540 46, Fax: 08-662 78 25, Email: info@maritimeforum.se,
www.maritimeforum.se

Narsjofart ar ocksa kollektivtrafik till sjoss och Styrsébolaget berdttade om planerade snabbfarjor i
lattviktsmaterial som ger helt nya majligheter. Styrsébolaget har bestéllt tva nya snabba, latta, miljovanliga och
lattmandvrerade fartyg. De drar trots sin snabbhet inte upp vagor och borde darfér kunna fa koras fortare. Pa
strackan Ockerd — Géteborgs City skulle sju snabbfirjor kunna ge en tiominuterstrafik, transportera 900
personer per timme och halvera trafiken pa vdag 155 under rusningstider. Ett direkt rad till politikerna var att
alltid gora transportutredningar i ett helhetsperspektiv. En effektiv farjetrafik kan t ex vara ett tydligt alternativ
till att bygga en broférbindelse. | Styrsdbolagets vision for 2012 finns en ny hallplats vid Skeppsbron i Géteborg
for sparvagn, buss och farja. Nya pendelfarjor ger effekter pa sd manga plan att en succé ar given — och,
menade Gunnar Séderberg, i kollektivtrafiken till sjoss hinner sjalen med.

Erik Froste, vd pa Sédertélje Hamn, avslutade med reflektioner ur ett hamnperspektiv och sammanfattade
viktiga forutsattningar for en utokad, effektiv och hallbar narsjéfart:

Sjofarten ar ett tydligt energi-, kostnads- och miljéeffektivt transportsatt, men det behdvs en bred, 6kad
kunskap och forstaelse for sjofartens mojligheter. Det kravs infrastruktursatsningar i strategiska hamnar och
hamnverksamheten bér konkurrensutsattas och specialiseras. IT-utvecklingen hos sjofartens aktérer maste
forbattras och stod till fullskaleprojekt inom miljdomradet &r avgorande. Lotskostnaden ar en viktig fraga
liksom den stora administration som belastar en fartygstransport, men inte motsvarande transport med en
lastbil.

Aven Trafikutskottsledamoten Sven Bergstrdm (c) bidrog med information om sjéfartens méjligheter och
berédttade att det i Kanada finns amfibiefordon i kollektivtrafiken, nagot som inte ens Styrsdbolaget hade koll

pa.

Mer om narsjofart — en europeisk utblick

Alla Sjofartsforums systerorganisationer inom natverket European Shortsea Network arbetar for att lyfta fram
narsjofarten och den inrikes sjofarten mojligheter. Organisationerna ser stora mojligheter till nytta for
samhalle, naringsliv och miljo. Sverige har EUs langsta kust och borde utnyttja sina vattenvagar battre, England
ar en 6 och 6vriga EU har omfattande inre vattenvagar. Det behdvs ett nytt visionart synsatt, okad
intermodalitet och 1dngsiktiga infrastruktursatsningar. Sa har skriver den engelska organisationen Freight by
Water i sitt nyhetsbrev:

“In fact, when you consider that we inhabit an island, upon which nobody lives more than 100km from the coast
and we have over 100 ports, we are better off in terms of the opportunity to use water freight than everybody
else. Then consider that we have those four big estuaries in England, more in Scotland, with waterways
stemming from them that may be relatively short by continental standards but offer penetration to within a few
miles of some of the biggest conurbations in the UK.

........... The recently published River Trent Freight Feasibility Study identified the need to develop an investment
strategy that addressed our likely requirements up to fifty years hence. They are right. In the case of the Trent, it
is the historic bridge at Newark that prevents decent sized container barges, carrying modern sized containers,
from penetrating any further upstream than Newark itself. This problem is easily solved by building a new cut to
bypass the town. If it were a road nobody would think twice about doing it. Because it is a waterway it is
regarded as thinking the impossible. Who builds a new freight waterway in the 21°* Century? Well, the French
and Belgians recently did, and the Koreans are seriously considering it. There are others elsewhere in the world
who are daring to think the impossible because the benefits are obvious. Why not upgrade the Aire & Calder to
take 2000-tonne container ships? It would probably be cheaper than building a railway and certainly cheaper
than building a new road. It might even be cheaper than repairing a worn out waterway. In a low carbon, co-
modal world we should be visionary enough to envisage a forty-foot container that came from Istanbul by train
to say, Duisburg and then by ship all the way to Leeds.”

Kanns situationen igen? For svensk del, hur lange har vi diskuterat fragan om en utbyggnad av Sodertélje Kanal
och sluss och Malarfarlederna?
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Uttalade mal i Frankrike och Ryssland

| Frankrike har president Sarkozys regering uttalat ett tydligt mal att flytta gods fran land till kustsj6fart, tdg och
inrikes sjéfart. Ar 2020 ska dessa tre transportsatt sta for 25 % av de franska transporterna enligt Grenelle de
I’environnement. Malen omfattar t ex en férdubbling av antalet barges och tag som inrikes transporterar
containrar fran franska hamnar.

En annan president, president Putin, deklarerade i hostas att Ryssland ska satsa pa moderniserade inre
vattenvagar, att eliminera flaskhalsar och 6ka transportkapaciteten. Ett speciellt fokus ska laggas pa
vattenvagarna i den europeiska delen till forman for en transportkorridor fran Danube, EUs langsta flod.
Ryssland har 100 000 km inre vattenvagar men enbart 2 % inrikes sjofart.

Investeringar i inrikes vattenvagar Ilonsamt
Investeringar i de inrikes vattenvagarna Ionar sig. Det visar en studie som nyligen lades fram av NEA, en
hollandsk transport- och utbildningsbyra.

NEA’s assessment of infrastructure investments in European Union (EU) countries between 1995 and 2005 show
that investment is not always done as effectively as possible. In those ten years approximately EUR 800 billion
was spent on road, rail and shipping routes. The bulk, 64 percent, was spent on roads, rail got 32 percent, the
ports 3 percent and inland shipping only 1 percent of total. NEA compared infrastructure spend versus increase
in traffic flows. From this it appears that inland navigation, while getting the least money, makes the most of its
opportunities. Investment in roads is commensurate with the increase in traffic, while investment in rail does
the same. Volumes in inland shipping grew by 14.5% in spite of the small investments. (Inland Navigation
Europe)

Nadsta mote om en gemensam vision och en nationell maritim strategi blir den 24 augusti
Flitens lampa lyser i den maritima naringen. Nasta mote i arbetet med att gemensamt ta fram en 6vergripande
vision och underlag for en nationell maritim strategi blir darfér den 24 augusti pa Chalmers Lindholmen i
Goteborg. Representanter fran det maritima klustret har bjudits in. Vill dven ditt foretag vara med i det
branschgemensamma arbetet? Kontakta Anna Risfelt Hammargren.

Lds en sammanfattning av projektets via i bifogade pdyf.

Sjofartspub i Almedalen — métesplats och sjofartsinformation

Alla sjofartsintresserade som besoker politikerveckan i Almedalen ar vialkomna till Sjéfartspuben, 6ppen ki
17.00 — 19.00, mandag — fredag den 29 juni — 3 juli. Puben bjuder pa nagonting att dta och nagonting att dricka
och minst en gasttalare per kvall.

Det 6vergripande temat for Sjofartspuben ar ”"Vattenvagen — framtidsvagen”. Sjofartsforum, Sveriges Hamnar,
Sjofartsverket, Sveriges Skeppsmaklareférening och Skdrgardsredarna arrangerar puben tillsammans. Platsen
ar Tradgarden, Hamngatan 3.

Gastlistan kommer att presenteras inom kort.

Varmt véilkommen till Sjéfartspuben, den maritima métesplatsen i Alimedalen!!
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Varldssjofartens Dag 2009 — 1 oktober kil 12.30 — 18.00 i Goteborg

Du har val bokat in den 1 oktober fér Véarldssjofartens Dag? | ar ar temat "Tydlig europeisk sjofartspolitik —
vilken kurs har Sverige?” med ett program byggt kring rubrikerna i EUs sjofartspolitik fram till 2018.
Programmet kommer att distribueras inom kort.

Pa talarlistan star Dimitrios Theologitis, EU Commission DG Tren, Siv Gustavsson, Naringsdepartementet, Odd
Werin, Marinen, Margareta Stenbock-von Rosen, Orno Sjotrafik, Morten Mejlaender-Larsen, DNV, Per Tunell,
Wallenius Marine, Claes Kallstrém SSPA, Christopher Palsson, Lloyds Register Fairplay och Johan Fransson,
Sjofartsverket som haller IMO-talet. En panel av ndringsrepresentanter kommer ocksa att finnas pa plats,
liksom Improvisationsteatern som avslutar dagen med en forestéllning. Efter kl 18.00 blir det middag for alla
som vill mingla med kollegor i det maritima klustret.

Plats: Chalmers Karhus, Chalmersplatsen 1, Goteborg.
Vill du anmala dig redan nu, kontakta Erica Carlsson, erica.assistera@telia.com

2009-05-29/Anna Risfelt Hammargren
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