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Inrikes persontransport — en handlingsplan

Framtagen inom
Sjofartsforums strategiprocess for det maritima klustret,
av arbetsgruppen for Narsjofart och inrikes sjofart.

Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran
Sjofartsverket, Skargardsredarna, Trafikverket Farjerederiet, IHS Fairplay och Vattenbussen.
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Avgransning och syfte

. Inrikes persontransporter ar ett brett begrepp som innefattar manga typer av
trafik. Arbetsgruppen valde att avgransa sitt arbete och fokusera pa:

— kollektivtrafik pa vatten for passagerare
(med eller utan cykel/buss/bil)

e Syftet med arbetet ar att bidra till en mer hallbar transportsektor med
minskad miljobelastning och 6kad mobilitet:

— for samhallets basta
— for naringslivets basta

— for resenarens basta
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Kollektivtrafik pa vatten idag

e |dag sker endast 7 promille av den svenska kollektivtrafiken pa vatten
(Kalla: Trafikanalys undersokning Lokal- och regional kollektivtrafik)

e Populart vallofte ©
e Intressanta utredningar och forsok har gjorts sasom Carpe Mare pa
Vastkusten och Sjobussen biogasfarjor pa dstkusten, men projekten verkar

falla pga avsaknad av helhetsperspektiv och problem kring
ansvarsfordelningen

e Vattenvagarna har en tydlig potential i byggandet av hallbara urbana
miljoer

e Sammanfattningsvis kan konstateras att det finns ett stort behov for
kunskapshojning och samverkan mellan de olika offentliga organen pa
riksniva saval som pa regional niva
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Varfor ar vattenvagarna ater intressanta for
persontransport

e Okad urbanisering och minskad framkomlighet

— Idag bor 50 % av varldens befolkning i storstader. Till ar 2040 forvantas denna siffra ha
Okat till 75 %. Varldens stader upptar dock bara 3 % av jordens yta.

 Nya samhallsekonomiska varderingar t ex av miljon

e Trangselskattens inforande ger nya kalkyler for bilisten
» Overbelastningar pa befintligt trafiksystem

e QOkad bebyggelse i strandnira omraden

 Enstor samhallsutmaning kring hur den framtida kollektivtrafikapparaten
ska finansieras

e Manga storstader ar dessutom lokaliserade vid vatten
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Miljoperspektivet

e Den totala miljopaverkan innefattar anlaggning av
infrastruktur, underhall och fordonens paverkan

e Vattenvagarna finns redan pa plats och kraver minimala
infrastrukturinvesteringar och minimalt underhall.
Miljopaverkan i samband med anlaggningen av en vattenvag
ar darfor mycket liten.

e Fartygen blir alltmer energieffektiva och utvecklingen pa
miljosidan gar internationellt sett successivt framat.
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Kostnadsstrukturen

e \Vattenburen kollektivtrafik har
forhallandevis hogre drifts- och

underhallskostnader kopplade till

transportmedlen (fartygen),
medan infrastrukturkostnaden
(bade investering och underhall)
ligger betydligt lagre an for

bussar, tunnelbana och sparvagar.

e Daden del av kostnaden som
normalt bars av samhallet ar
betydligt lagre finns all anledning
att stotta utvecklingen av
kollektivtrafik pa vatten.

Trafikslagens andel av infrastrukturkostnaden

INVESTERING UNDERHALL

®

Arllg kostnad per tusen tonkilometer/personkilometer:

FARLEDER  20kr FARLEDER 17 KR

VAG 180 kR VAG 95 kr
JARNVAG 430 kr JARNVAG 122 kr

Kéalla: Centre for transport Studies. KTH, VTI m fl 2011.
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Vattenvagarna -
en potential for en hallbar attraktiv stad

e Avlastning - minskad trangsel, 6kad framkomlighet
e | princip ingen kapacitetsbegransning i sjalva infrastrukturen

e Goda mojligheter att 6ka kollektivtrafikens andel av resandet
(attraktivt, mer forutsagbar restid etc)

e (Goda forutsattningar att kombinera med 6kad cyklism
(men daven med annan kollektivtrafik exvis buss ombord)

e Mycket laga infrastrukturkostnader jmfr andra transportslag (giller
anlaggning saval som underhall)

e Jamforelsevis i princip obefintlig miljopaverkan for
infrastrukturanlaggning och underhall

 Kraver inget gatuutrymme

e Kan minska trycket pa stadernas sk getingmidjor
(genom att knyta stadens ytteromraden tatare samman)
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forts.

.en potential for en hallbar attraktiv stad

Mycket snabbare att etablera an annan infrastruktur

Ett flexibelt transporttillskott som ger stora maojligheter till
bibehallen kapacitet trots storre om- eller utbyggnationer

Minskad sarbarhet i transportapparaten

Rorligare arbetskraft tillika battre forutsattningar for en
positiv regional utveckling och for det lokala naringslivet

God madijlighet till minskad l6pande klimatpaverkan genom
utnyttjande av tvarforbindelser

Battre livskvalitet och milj6
Kort sagt — en hallbar attraktiv stad
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Nyckelfragor

Integrering

kollektivtrafik Bekvamlighet

fore & efter

Hastigheter
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Ansvars- skeden
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Ambitionsniva

Mark-
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administration
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Hinder & utmaningar

e Oklarheter kring ansvarsstrukturen pa riksniva saval som regionalt

e Finansieringsstrukturen jmfr andra transportslag maste fortydligas
(vattenvagarna ar forfordelade eftersom driftskostnaderna ar hogre, aven om totalkostnaden och totala
miljopaverkan inkl anlaggning, underhall och drift ar lagre)

e Sjovagarna sallan med i tidiga planeringsskeden dar spar och vag dominerar
(mojligen till foljd av vattenvagarnas laga krav pa investeringskostnader)

e Eftersatt innovationstakt gallande isgaende fartyg, men stora mojligheter

e Kontinuerligt for [ag ambitionsniva gallande exvis turtathet
(vem skulle aka tunnelbana om den gick en gang i timmen?)

e Smart intermodalitet ett maste - tillgangliga omstigningsplatser integrerade
med ovrig kollektivtrafik, cykelbanor och infartsparkeringar

e Smarta informations- & biljettsystem — samma som for ovrig kollektivtrafik

e Hastighetsreglering 12 knop (dvs ca 22 km/h)
- jmfr andra EU-landers 22 knop (42 km/h) eller mer

e Lagstiftning i Ovrigt
(hogre bemanningskrav an inom EU, IWW, driver upp driftskostnaderna i Sverige)

e Markplanering
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Handlingsplan

e Se over, tydliggor och forenkla lapptacket av regelverk kring kollektivtrafik
pa vatten.

e Sakerstall jamstallda konkurrensforutsattningar for de olika trafikslagen
(i enlighet med EU:s vitbok om transporter — polluter pays, user pays).

e Sakerstall att vattenvagarna finns med i tidiga planeringsskeden i all
samhallsplanering (trots att infrastrukturen ar i princip gratis).

e Tydliggor ansvarsstrukturen kring vattenburen kollektivtrafik.

e Ta kommandot over markutnyttjandet, framfor allt i stader, vid
kollektivtrafiknoder.

 Underlatta samverkan mellan olika kollektivtrafikslag och skapa goda
bytes- & anslutningsmojligheter.

e Se over fartbestammelserna for vattenburen kollektivtrafik och mojliggor

dynamiska hastigheter for olika typer av fartyg (ofta dubbelt sa héga farter
eller mer i Europa).

 Framja & stotta ambitiosa satsningar pa vattenvagarna i ett initialt skede.
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Vattenburen kollektivtrafik

e Okar flexibiliteten och minskar sarbarheten i
Storstadsregionernas trafiksystem

o ett hallbart satt att snabbt ge Storstadsregionerna ett
valbehovligt kapacitetstillskott

e oOkar tillgdngligheten och mobiliteten i regionerna, vilket i sin
tur forbattrar regionernas framtidsutsikter

Sjéfartsforum / Maritime Forum, Shortsea Promotion Centre Sweden



