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Inre vattenvagar - tillganglig infrastruktur_kapac':itet"'som shabbt kan tas i bruk




| var stravan att bygga ett hallbart samhélle utgdr de inre vattenvagarna - floder,
sjoar, kanaler och kustomraden - en fantastisk mojlighet. Runt om i Europa utnytt-
jas potentialen hos denna infrastruktur, men trots utmaérkta inre vattenvagar sa
gor vi i Sverige inte detsamma. Varfor tar vi inte vara pa denna nationella resurs?

Den svenska inlandssjoéfarten Ett hallbart val
Inlandssjofart drabbas varken av kapacitetsproblem eller Inlandssjcfarten &r ett konkurrenskraftigt
av tréngsel, utan rdknas som ett mycket palitligt trafikslag.  alternativ till vdg och jarnvédg. Energikon-
Den trafikerar inre vattenvégar’ dvs floder, sj6ar och sumtionen per tonkilometer transporterat
kanaler, men ocksa vaderskyddade kustomraden. Fér gods till sjoss motsvarar endast hélften
svensk del skulle detta t ex motsvara trafikomraden som av den energi som gér at for motsvarande
Varberg — Goéteborg — Uddevalla — Vanersborg/Karlstad, transport pa jarnvag. Jamfér man med vag-
och Oxel6sund — Sédertilje — Stockholm — Képing/ transporter 4r motsvarande siffra knappt
Visteras eller Norrtilje. en femtedel f6r sjofarten (17%). (Killa:
Genom att avlasta vég- och jarnvagsnétet okar fram- Europakommissionen.) Inlandspramar
komligheten, samtidigt som statsfinansiellt signifikanta anvéander dessutom vanligt lastbilsbrénsle
besparingar kan géras pa underhall av vdg och jarnvag. med endast 10 ppm svavel.

Vattenvédgarna finns redan pa plats, klara att anvéndas.

De har stor kapacitet och ger sékra transportvagar, vilket i

sin tur minskar olycksriskerna. Med tvarforbindelser for bade ~ Kostnadseffektiv infrastruktur

gods och passagerare kan det totala antalet transport- Jamfort med andra trafikslag kréver vattenvagarna mycket
kilometer minskas och den urbana mobiliteten forbattras. lagre investerings- och underhéllskostnader.

Trafikslagens andel av infrastrukturkostnaden
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%

I:\rlig kostnad per tusen tonkilometer/personkilometer:

FARLEDER 20 kr FARLEDER 17 kRr
VAG 180 kr VAG 95 kR
JARNVAG 430 kr JARNVAG 122 kr

Ett kapacitetstillskott med manga férdelar

Genom att utnyttja de inre vattenviagarna far det svenska
transportsystemet snabbt ett kapacitetstillskott, som mins-
kar systemets sarbarhet och 6kar dess flexibilitet. Sj6far-
ten kan ocksé vara réddningen — bade foér gods

och passagerare — vid stérre ingrepp i infrastrukturen.

Vattenburen kollektivtrafik har potential att vérva bilister
och bidra till att fler anvander cykel i storstdderna. Utan e —lltrh h A Ik L AAA AEHH--HHH-VH-H--H-HL

Kélla: Centre for transport Studies. KTH, VTI m fl 2011.

trafikstockning kan en mer fbrutség bar restid erbjudas ' Inre vattenvégar definieras av FN som skyddade vatten med en signifikant hogsta
.. vaghéjd under 2,0 m ver tid. De delas in i fyra zoner beroende pa max vaghéjd.

och stadens ytteromraden knytas titare samman (t ex
med bilfdrjor som &ven tar bussar), vilket minskar trycket
pa de s k getingmidjorna. Industrisektorn ges stérkta kon-
kurrensférutsattningar genom mer tillférlitliga leveranser, . ) ) )

. . . Godspramarna klassas enligt EUs gemensamma tekniska regler.
sdnkta transportkostnader och 6kad arbetskraftsrorlighet Europaparlamentets och Europaradets direktiv 2006/87/EG.
i storstadsregionerna.

2 Godstrafik pa kél mellan svenska hamnar (ej till eller fran utlandsk hamn)
3 Kalla: Trafikanalys

4 International Maritime Organization

Sjofart pa "6ppet hav” och *inre vattenvéagar”
- helt olika forutsattningar

| Sverige sker idag bara sju procent av det inrikes godstransport-
arbetet? och sju promille av kollektivtrafiken till sjoss2. | 6vriga

Europa fraktas ofta fem ganger sa stor andel av godset pa vatten-
védgarna — ibland mer. Men vad &r det som gor att vi inte utnyttjar
denna hallbara resurs i samma utstrédckning som 6vriga Europa?
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Inlandspramar och passagerarfartyg

Svaret &r att Sverige stéar utanfér EUs regelverk for inlands- | den moderna europeiska inlandssjtfarten trafikerar ca
sjofart och darmed mdjligheterna att utveckla en modern, 20 000 effektiva godspramar, s k barges. En prdm &r en
konkurrenskraftig trafik p& vara inre vattenvégar. | Sverige flatbottnad bat anpassad for sina farvatten med 2-4 mans
far inte EU-klassade inlandsklassade godspramar trafikera.  beséttning. Pramarna &r specialbyggda och finns som
Har &r bara storre fartyg klassade for "6ppet hav” tillatna. containerpram, bulkpram, tankpram, bilpram osv. Det finns
Forutsattningarna for sjéfart pd 6ppet hav respektive ocksé forstarkta prdmar for trafik langs kusten mellan tva
inre vattenvégar ar helt olika och regelverken vad galler hamnar (estuary barges) och pramar utan egen framdrift
teknik, sékerhet och bemanning skiljer sig darfér at. De (push-barges).
havsgaende fartygen styrs av ett omfattande regelverk Inom kollektivtrafiken finns lagsvallande och energi-
faststallt av FNs sjGfartsorganisation IMO*. Detta regelverk effektiva passagerarfartyg, som mojliggér hégre hastigheter,
géller idag &ven for de svenska inre vattenvigarna. vilket attraherar fler resenérer.

| Europa har EU, i syfte att effektivt utnyttja den trans-
portkapacitet som floder, sj6ar, kanaler och skyddade

kuststréckor utgdr, skapat ett sarskilt regelverk for inre Fér att till fullo utnyttja infrastrukturen och skapa ett
vattenvégar Inland Waterway Systems (IWS)®. Det &r en robust och resursstarkt transportsystem bér Sverige

gedigen lagstiftning som dven innefattar trafiklednings- snarast inféra EU:s lagstiftning om inre vattenvégar.
systemet RIS (River Information System), som underlittar

navigering och kontakten med land.

Pramtrafik
Inlandssjéfarten blir allt viktigare och manga féretag jobbar strategiskt

med dagens moderna pramtrafik, t ex Tesco, Philips och Heineken.
Stader som Paris och London utnyttjar flodtrafiken for sophantering och
transport av byggmaterial. | Frankrike byggs Seine North Europe Canal
for att binda ihop Paris och Gent och darmed avlasta motorvag A1.

Bulkpram

En inlandspram har stor kapacitet. En bulkpram i svensk Vanermax-
storlek kan lasta 2 840 ton gods vilket motsvarar ca 100 tunga lastbilar
eller 5,4 heltag.

Containerpram

En containerpram med 198 TEU é&r ett konkurrenskraftigt och hallbart
alternativ till lastbil och jarnvag. Transporten ar i snitt 30% billigare till
sin mottagare, den sista lastbilstransporten inkluderad.

Snabbgaende passagerarfartyg

Mojligheten for passagerarfartyg att kora snabbare ger resenarerna
kortare restid vilket 6kar kollektivtrafikens attraktivitet. Hogre hastigheter
innebér vid oférandrad turtithet ocksa behov av farre fartyg, vilket minskar
kostnaderna avsevart. Som exempel gar passagerarfartyg p4 Themsen

i London med 33 knops fart.



Hdg ambitionsniva och viljan att satsa det som kravs Handlingsplan till en

Den svenska maritima néringen har sedan 2009 bedrivit effektiv inlandssjofart i Sverige

ett samverkansarbete som syftar till att utveckla néringen ———— e —
till en av Sveriges basnéaringar. Hosten 2010 presente-

rades en gemensam vision och strategi som fokuserar

Sakerstall jamstéllda konkurrensférutsitt-

pa mojligheter, utveckling, innovationskraft, tillvdxt och ningar for de olika trafikslagen (i enlighet
jobb. Arbetet innefattar aktdrer fran savél naringsliv och med EU:s vitbok om transporter — polluter
akademi som offentlig sektor. pays, user pays).

Infor det europeiska regelverket for inre
vattenvdgar med prdm- och passagerar-

Vision. Sverige, alltid i framkant trafik utan syensR e adl

inom maritim innovation och Se 6ver fartbestammelserna for vatten-

hallbar utveckling buren kollektivtrafik och méjliggér dynamiska
hastigheter f6r olika typer av fartyg (ofta
dubbelt s& hoga farter eller mer i Europa).

Underlédtta samverkan mellan trafiksla-
gen - bade fér gods och for kollektivtra-
fiken. Integrera trafiken pa de inre vatten-
vdgarna i intermodala godstransportkedijor
och skapa goda anslutningsmdéjligheter
fér passagerare.
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Sékerstall att vattenvégarna finns med i tidiga
planeringsskeden i all samhéllsplanering.

N * Ta kommandot 6ver markutnyttjandet, framfor
Svenskt maritimt kluster kommer att allt i stader, vid kollektivtrafiknoder och for

fortsatta arbeta aktivt fér ett gemensamt hamn- och sjénara industrimark.
ansvarstagande fér naringens utveckling

till nytta fér industri och néringsliv samt * Framja och stétta 6vergangen till vatten-
samhallet i stort. vagarna i ett initialt skede.

ps. Europakommissionen avsétter stora medel i en rad program for att stédja transport pa inre vattenvégar. Dessa medel kan bli tillgéngliga
ocksa fér Sverige. ps.

Sjofarts  Maritime

SJOFARTSFORUM &r en intresseforening for féretag och organisationer verksamma inom den maritima naringen.
Féreningen arbetar for att samhallets kunskap om sjéfarten och den maritima naringen ska vara god och for att
tydligg6ra naringens magjligheter och vardeskapande f6r manniskor, naringsliv och samhéllet i stort. Sj6fartsforum
ar medlem i European Shortsea Network och i European Network of Maritime Clusters. www.maritimeforum.se

Denna trycksak &r en rapport fran fokusgruppen "Narsjéfart och inrikes sjéfart”, en av de sju arbetsgrupper som ingér i ett strategiarbete som
leds och drivs av Sjéfartsforum.
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