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Definitionsfragan

e Julborden

e Finlands-, Danmarks-, Englandsbatarna

e Storre kryssningsfartyg

e Bilfarjor (Farjerederiet r Sveriges stdrsta rederi)
e Fritidsbatar

o Skargardstrafiken
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Fokus

* kollektivtrafik pa vatten for passagerare
(med eller utan cykel/buss/bil)
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Syfte

e att bidra till en mer hallbar transportsektor
med minskad miljobelastning och 6kad mobilitet

e for samhallets basta
e for naringslivets basta

e fOrresenarens basta
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Kollektivtrafik pa vatten idag

e |dag sker endast 7 promille av den svenska kollektivtrafiken

pa vatten
(Kalla: Trafikanalys undersokning Lokal- och regional kollektivtrafik)

e Populart vallofte ©
e Flera intressanta utredningar och forsok har gjorts

e Vattenvagarna har en tydlig potential i byggandet av hallbara
urbana miljoer

e Sammanfattningsvis kan konstateras att det finns ett stort
behov av samverkan mellan de olika offentliga organen pa
riksniva saval som pa regional niva
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Varfor ar vattenvagarna ater

intressanta for persontransport

e QOkad urbanisering och minskad framkomlighet

* Nya samhallsekonomiska varderingar t ex av miljon

e Trangselskattens inforande ger nya kalkyler for bilisten
e Overbelastningar pa befintligt trafiksystem

o Okad bebyggelse i strandnidra omraden

e En stor samhallsutmaning kring hur den framtida
kollektivtrafikapparaten ska finansieras

e Manga storstader ar dessutom lokaliserade vid vatten
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Sjofarten & Miljoperspektivet

Helhetsbilden innefattar anlaggning av infrastruktur,
underhall och fordonens paverkan

Vilka fartyg vi anvander ar forhallandevis enkelt att
paverka
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Betydelsefulla faktorer for resenaren

Anslutningar .
& noder
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Men vad kravs da?

) 0
D
Tillrackligt och uthalligt . o
resenarsunderlag Kollektivtrafik
v Restid
v Turtathet
Y Negativ v Anslutningar

| klimat- 4 " v’ Cykelvagar

7 \ v P-platser
v'Punktlighet
¥ Cyklar ombord
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Vattenvagarna - —

en potential for en hallbar attraktiv stad

e Avlastning - minskad trangsel, 6kad framkomlighet
e | princip ingen kapacitetsbegransning i sjalva infrastrukturen

e Goda mojligheter att oka kollektivtrafikens andel av resandet
(attraktivt, mer forutsagbar restid etc)

e (Goda forutsattningar att kombinera med 6kad cyklism
(men aven med annan kollektivtrafik exvis buss ombord)

e Mycket laga infrastrukturkostnader jmfr andra transportslag
(galler anlaggning saval som underhall)

e Jamforelsevis i princip obefintlig miljdpaverkan for
infrastrukturanlaggning

e Kraver inget gatuutrymme
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..en potential for en hallbar attraktiv stad

e Mycket snabbare att etablera an annan infrastruktur

o Ett flexibelt transporttillskott som ger stora majligheter till
bibehallen kapacitet trots storre om- eller utbyggnationer

 Minskad sarbarhet i transportapparaten

e Rorligare arbetskraft tillika battre forutsattningar for en
positiv regional utveckling och for det lokala naringslivet

e God maijlighet till minskad [6pande klimatpaverkan genom
utnyttjande av tvarforbindelser

e Battre livskvalitet och miljo

e Kort sagt — en hallbar attraktiv stad
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Nyckelfragor

Ambitionsniva

Integrering

kollektivtrafik Bekvamlighet

fore & efter

Hastigheter Mark-
& regelverk anvandning

Tidiga
planerings-
Ansvars- skeden Regelverk &
fordelning administration
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Nyckelfragor

Oklarheter kring ansvarsstrukturen pa riksniva saval som regionalt

* Finansieringsstrukturen jmfr andra transportslag maste fortydligas
(vattenvagarna ar forfordelade eftersom driftskostnaderna ar hogre, dven om totalkostnaden
och totala miljopaverkan inkl anldaggning, underhall och drift ar lagre)

e Sjovagarna sallan med i tidiga planeringsskeden dar spar och vag
dominerar (méjligen till foljd av vattenvagarnas laga krav pa investeringskostnader)

e Eftersatt innovationstakt gallande isgaende fartyg, men stora mojligheter

e Kontinuerligt for 1ag ambitionsniva gallande exvis turtathet
(vem skulle aka tunnelbana om den gick en gang i timmen?)

* Smart intermodalitet ett maste - tillgangliga omstigningsplatser
integrerade med ovrig kollektivtrafik, cykelbanor och infartsparkeringar

e Smarta informations- & biljettsystem — samma som for ovrig kollektivtrafik

e Hastighetsreglering 12 knop (dvs ca 22 km/h)
- jmfr andra EU-landers 22 knop (42 km/h)

e Lagstiftning i Ovrigt
(hogre bemanningskrav an inom EU, IWW, driverupp driftskostnaderna i Sverige)

e =“Markplanering
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Vattenburen kollektivtrafik

o oOkar flexibiliteten och minskar sarbarheten i
Storstadsregionernas trafiksystem

o ett hallbart satt att snabbt ge Storstadsregionerna
ett valbehovligt kapacitetstillskott

e Okar tillgdngligheten och mobiliteten i regionerna,
vilket i sin tur forbattrar regionernas framtidsutsikter



