STOCKHOLM

\mer pa kustsjofarten av

likabehandling av transportslagen

Per Kageson

B vti gwsP fowee SR




STOCKHOLM

Hypoteser

1. Ett likvardigt utformat kostnadsansvar for
infrastruktur, miljopaverkan och olyckor leder till
att kust- och inlandssjofarten tar marknadsandelar,
pa framst jarnvagens bekostnad

2. Utan likabehandling riskerar sjofarten att forlora
marknadsandelar efter 2015

3. Likvardig behandling av transportslagen kan
bespara staten mangmiljardinvesteringar i ny
jarnvagsinfrastruktur
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Skal att internalisera externa kostnader

1. Minska skador och samhallsekonomiska
kostnader genom att stimulera atgarder inom alla
transportslag

2. Uppna optimal transportvolym

3. Fa samhéllsekonomiskt effektiv fordelning
mellan transportslagen
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STOCKHOLM

Den etablerade principen for internalisering

Internaliseringen bor avse de kortsiktiga

samhallsekonomiska marginalkostnaderna av
okad trafik

Om aven kostnaden for trafikoberoende utgifter
skulle internaliseras finns risk for att redan byggd
Infrastruktur inte utnyttjas optimalt
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STOCKHOLM

Internalisering enligt skolboken

« Samma CO2-pris | samtliga transportslag

» Distansbaserade avgifter for ovriga utslapp och for
den marginella externa olycksrisken

e Distansrelaterad infrastrukturavgift som
Internaliserar den trafikberoende kostnaden

 Trangselavgifter vid behov

vti ﬁ/' WSP f’w -’Im-'i“.




STOCKHOLM

Vitt skilda villkor idag

Sjofarten betalar bade infrastrukturens fasta och rérliga
kostnader men har stora utslapp av svavel, NOx och CO2

Godstagen betalar en mycket liten del av de
trafikberoende kostnaderna for drift och underhall och
Inga fasta kostnader

Tunga lastbilar erlagger koldioxidskatt samt energiskatt,
fordonsskatt och eurovignette, vilka motsvarar en del av
trafikens rorliga kostnader

vti 2.WsSP f -’:-
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Kommande krav pa sjofarten

1. Max 0.1% svavel i brénslet fran 2015 (SECA)

2. Troligen NECA fran 2016 (-80% NOx géallande nya
fartyg), med SCR -95%

3. IMO-krav eller ensidiga EU-krav pa CO2 (handel
med utslappsratter eller avgift/skatt)
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STOCKHOLM

Internalisering av CO2 ar 20157

Tagens elforbrukningen paverkas av EU ETS,
kanske 20 ore/kg CO27?

Sjofarten kanske ocksa del av EU ETS ar 20157

Koldioxidskatten pa diesel forbrukad i vagfordon
uppgar 2011 till 105 6re/kg
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STOCKHOLM

Olyckskostnader

*Svart att beddma marginaleffekten
*Risken for singelolyckor ar internaliserad

Den externa olyckskostnad for lastbil och godstag ar
mycket lag pa de vagar och banor som konkurrerar med
kustsjofarten — genomsnittsdata ar irrelevanta

*Extremt lag risk for fartyg

vti 2.WsSP f -’:-




STOCKHOLM

Riskkostnad SEK/fkm for tunga lastbilar
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STOCKHOLM

Ovriga externa kostnader

» Avgaspartiklar (lastbilar, fartyg)
» Slitagepartiklar (lastbilar, tag)

* Buller (hdg for tag och lastbilar)
* Vibrationer (tag)

* Erosion (fartyg)

» Vattenpaverkan (fartyg)
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STOCKHOLM

Ekonomiska effekter pa narsjofarten
Svavelkravet (0.1%) kan Oka totalkostnaden med 6-12
% (nar branslet initialt utgor 30% av kostnaden)
Skrubbers kan ge lagre kostnad
SCR oOkar totalkostnaden med 2-4 %

LNG (inkl. ”duel-fuel’”) kan l0sa flera problem
CO2-handel (€20/ton) okar kostnaden med ca 4%

vti ﬁ/' WSP f’w -’Im-'i“.




STOCKHOLM

Preliminara resultat

Narsjofarten fordyras med 12-20%

Banavgifterna behover fyrdubblas, vilket okar
godstagens totalkostnad med 11-18%

Med 2015 ars fordonspark och 2011 ars
avgifter/skatter betalar fjarrbilarna sina kostnader

Vid hogre klimatkrav pa vagtrafik an ovriga
transportslag behover beskattningen 6ka med vad som
motsvarar ca 5% av fjarrbilarnas totalkostnad
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STOCKHOLM

Farledsavgifterna

Sjofarten betalar 6ver 1 000 mkr per 1 farledsavgifter

Avqgifterna saknar nastan helt koppling till kortsiktiga
marginalkostnader

Farledsavgiften bor avskaffas eller reduceras med 90%o

Det skulle avlasta kostnader motsvarande 5-10% av
narsjofartens totala kostnader och starka
konkurrenskraften gentemot framst tagtrafiken

vti 2.WsSP f -’:-




STOCKHOLM

Internalisering av trangselkostnader

Vi nar snart kapacitetstaket inom delar av
jarnvagsnatet — framst stambanorna

FOr att inte en internalisering som ar begransad till
kortsiktiga marginalkostnader ska medfora ett
Overutnyttjande av infrastrukturen - som leder till
Krav pa utékad kapacitet - boér knapphet
orissattas nar man narmar sig infrastrukturens
Kapacitetstak
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Arlig investering i infrastruktur utslaget pa
nuvarande trafik, SEK per 1000 tkm/pkm
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STOCKHOLM

Drift- och underhall SEK per 1000 tkm/pkm
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STOCKHOLM

Utredningsuppdrag

 Trafikverket har regeringens uppdrag att utreda hur
jarnvagssystemets kapacitet kan forbattras

» Analysen ska utga fran fyrstegsprincipen = stora
nyinvesteringar forst i sista hand (steg 4)

 Steg 1 innebar atgarder som kan paverka
efterfragan och val av transportsétt

vti ﬁ/' WSP f’w -’Im-'i“.




STOCKHOLM

Atgarder for optimalt nyttjande

1. Reducera farledsavgifterna med minst 90%

2. Internalisera aterstaende marginalkostnader
genom hojda banavgifter och km-avgift samt
CO2-styrmedel och NOx-avgift for fartyg

3. Infora trangselavgifter pa spar samt vidta
kapacitetshojande atgarder

4. Underlatta for inlandssjofarten

5. Overvag elektrifiering av motorvéagarna

vti 2.WsSP f -r:
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